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COLLECTIVITES LOCALES

INFRASTRUCTURES | Les autorités organisatrices des transports des principales métropoles

européennes partagent les mémes difficultés a financer leurs projets. Elles
pourraient a I'avenir solliciter davantage I'Europe, les entreprises et I'usager.

Transports : les métropoles
européennes manquent d’argent

epuis des années, I'Eu-
D rope prone le développe-

ment des transports pu-
bliles ‘afin 'de préserver
I’environnement. Mais, en France,
ou ces thématiques sont particu-
lierement mises en exergue dans
le cadre du Grenelle de 'environ-
nement, comme dans beaucoup
d’autres métropoles européennes,
ily aun fossé entre le discours et la
décision budgétaire. « Les plans
de développement des transports
londoniens portent sur46 milliards
d’euros a lhorizon 2022, I'lle-de-
France devra trouver 27 milliards
d’euros dans le cadre du Grenelle,
Bruxelles 8,5 milliards », explique
Sophie Mougard directrice géné-
rale du Syndicat des transports
d’lle-de-France (STIF).

Cette question du financement
devrait étre au centre des
échanges qu’auront demain a Pa-
1is les responsables des transports
des grandes métropoles euro-
péennes réunis au sein de 'Euro-
pean Metropolitan Transport Au-
thorities (Emta) dont Sophie
Mougard est vice-présidente.

Les pistes ne manquent pas. A
commencer par le péage urbain.
Or I'étude des cas de Londres et
de Stockholm révele tres vite
qu’ils ont pour but de réduire la

congestion routiere, objectif at-
teint, mais qu’ils ne permettent
guere de financer le transport ur-
bain qui doit accompagner le sys-
teme. Les cofits de fonctionne-
ment du péage consomment en
effet 50 % des recettes a Londres
et un peu moins dans la capitale
suédoise, dont la géographie insu-
laire facilite les choses. « Le péage
n’est pas fait pour générer du cash,
maisil libére de I'espace pour déve-
lopper l'offre, de transport en com-
mun, essentiellement en bus » note
Sophie Mougard.

Atouts et limites des PPP

Autre solution développée en Eu-
rope, les partenariats public privé
(PPP), qui permettent de répartir
les risques entre les intervenants.
Sur une infrastructure existante
comme le métro de Londres, il ne
I’a pas réellement permis et 'Etat
a di reprendre la main. Sur une
infrastructure neuve, en revanche,
le savoir-faire du privé permet
souvent de faire des économies
qui compensent les dérives de
colit du projet. De plus, le fait,
pour une collectivité de pouvoir
transformer de I’endettement
(pris en charge par le concession-
naire) en budget de fonctionne-
ment peut présenter un avantage

comptable. Pour au-
tant, 1a encore, il n’y a
pas création de res-
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de transport par l'usager
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de la région pari-

sienne sont taxées au maximum
mais moins que leurs homologues
de province. L'usager pourrait
aussi étre sollicité, surtout dans
des régions comme [I'lle-de-
France ou le développement des
tarifs sociaux permettrait de ne

pas léser les plus faibles. L’Eu-
rope, enfin, pourrait étre appelée
a décliner sa politique de finance-
ment de grands projets en matiere
de transports collectifs et & sensibi-
liser les Etats.
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